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Transformacja lotniska Tegel (TXL) w Berlinie

Transformation TXL

Autorzy:/ Autoren: Dagmara Sietko-Sierkiewicz, David Weclawowicz, Pawet Kirschke*
Nagroda:/Preis: Nagroda gtowna za prace w dziedzinie architektury 158. Konkursu AIV im. Karla Schinkla 2013
Schinkelpreis 158. AIV — Schinkel — Wettbewerb 2013

Wprowadzenie

Prezentowany projekt autorstwa Dagmary Sietko-Sier-
kiewicz i Davida Weclawowicza w 2013 r. zdobyt gtow-
ng nagrode za prac¢ w dziedzinie architektury na mi¢dzy-
narodowym konkursie im. Karla Schinkla. Rozpisywany
corocznie przez Stowarzyszenie Architektow i Inzynierow
w Berlinie (Architekten- und Ingenieursverein zu Berlin
— AIV) konkurs skierowany jest do studentow oraz mto-
dych architektow. Organizowany w tym roku po raz 158,
podzielony zostal na kategorie: architektura, urbanistyka,
konstrukcje inzynierskie, architektura zieleni, konserwa-
cja zabytkow, budowa potaczen szynowych, budowa drog,
sztuka, rozwoj zrownowazony. Prace w kazdej z kategorii
ocenia przypisane jej jury, a o przyznaniu nagrod glow-
nych, specjalnych i wyrdznien decyduje petny sktad juro-
roéw liczacy okoto 100 0sob. Nagrody gtowne Schinkelpreis
oraz wyrdznienia sponsorowane sg corocznie przez Sto-
warzyszenie Architektow i Inzynierow w Berlinie!.

* Wydziat Architektury Politechniki Wroctawskiej/Technische
Universitdt Wroctaw, Fakultét fiir Architektur.

! Laczna suma nagrod w 2013 r. wyniosta 20 000 euro. W tym roku
nagrody specjalne przyznali: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin,
Deutscher Beton- und Bautechnik-Verein e.V., Forderverein des Verbandes
Beratender Ingenieure VBI, Hans-Joachim-Pysall-Stiftung, Verband Deu-

Einleitung

Dem vorgestellten und von Dagmara Sietko-Sierkiewicz
und David Weclawowicz bearbeiteten Entwurf, wurde
2013 der Hauptpreis des Schinkel Wettberbs in der Kate-
gorie Architektur verliechen. Der alljdhrlich ausgelobte
Wettbewerb, iniziert durch den Architekten- und Inge-
nieurverein zu Berlin (AIV), ist an Studenten und junge
Architekten gerichtet. In diesem Jahr schon zum 158.
veranstaltet, wurde er in folgende Fachsparten unterteilt:
Architektur, Stddtebau, Konstruktiver Ingenieurbau,
Landschaftsarchitektur, Denkmalpflege, Verkehrswesen-
Eisenbahnbau, Verkehrswesen- Stralenbau, Kunst und
Nachhaltigkeit. Die Arbeiten werden durch die jeweilige
Fachjury bewertet wobei die Preisverteilung letztendlich
vom Schinkelausschuss, der rund 100 Juroren umfasst,
beschlossen wird.

Der Schinkelpreis sowie die Anerkennungspreise wer-
den vom Architekten- und Ingenieurverein zu Berlin, die
Sonderpreise von Sponsoren finanziert!.

! Insgesamt steht fiir Schinkelpreise, Sonder- und Anerkennungs-
preise eine Summe in Héhe von ca. 20.000 € zur Verfiigung. Den dies-
jéhrigen AIV-Schinkel-Wettbewerb 2013 fordern voraussichtlich: Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Deutscher
Beton- und Bautechnik-Verein e.V., Forderverein des Verbandes Bera-
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Historia konkursu

W 1829 r. niemiecki architekt, urbanista, projektant
i malarz, jeden z najwybitniejszych tworcow klasycyzmu
i neogotyku w Krolestwie Prus, Karl Friedrich Schinkel
(1781-1841), zostat cztonkiem Stowarzyszenia Architek-
tow 1 Inzynieréw w Berlinie. Gdy zmarl, za ogromne
zashugi w dziedzinie architektury, Stowarzyszenie zdecy-
dowato o corocznej ceremonii obchodu jego urodzin,
zwanej Schinkelfest. W 1851 r. Friedrich Adler zapropo-
nowal organizacje¢ konkursu skierowanego do architek-
tow bedacych cztonkami AIV w Berlinie. Patronem miat
zosta¢ Karl Schinkel. Po raz pierwszy konkurs ten prze-
prowadzono rok pozniej. Zdobyt niezwykla stawe. Z tego
powodu w 1855 r. panstwo pruskie wyrazito che¢ wspot-
finansowania nagréd konkursowych. Glowna nagroda
opiewata wowczas na kwote 1700 Goldmark (w dzisiej-
szym przeliczeniu 12 000 euro). W nagrodg¢ te wliczona
byta obowigzkowa wielomiesigczna podrdz po starozyt-
nych miastach. Po powrocie zwycig¢zca przedstawial wias-
ne rysunki, inwentaryzacje, spostrzezenia, studia obser-
wowanych obiektéw w formie referatow lub publicznych
wyktadow. Konkurs im. Schinkla adresowany byt do mto-
dych architektow, ale tez do studentéw — w ich przypad-
ku wygrana mogla by¢ uznana za dyplom i egzamin
ukonczenia studiow na Politechnice Charlottenburg
w Berlinie. Nagrody zwyci¢zcom wreczano podczas uro-
czystoéci zwigzanych z rocznicg urodzin patrona’. Do
najwybitniejszych laureatow glownej nagrody konkursu
im. Schinkla w kategorii architektury (Hochbau) zwigza-
nych swa dziatalno$cig z Wroctawiem naleza: Hans Zimmer-
mann?, nagrodzony dwukrotnie w latach 1860 i 1861,
uhonorowany nig w 1876 r. Richard Pliiddemann®, laureat
z 1878 r. Paul Kieschke® oraz Hans Poelzig® — zdobywca
nagrody w roku 1898.

tscher Architekten- und Ingenieurvereine e.V. (DAI), Verband Restaurator
im Handwerk ¢.V., Baukammer Berlin, Lenné-Akademie fiir Gartenbau
und Gartenkultur e.V., Metallbau Windeck GmbH. Por. [1] s. 4-37.

2 Por. [1, s. 5-33].

3 Carl Johann Christian Zimmermann (1831-1911) w 1860 r. otrzymat
nagrode za prace ,,Hochbau Entwurf zu einer hochsten technischen Lehr-
anstalt oder zu einem polytechnischen Institut”, a w 1861 r. za pracg ,,In-
genieurwesen: Wasser-, Eisenbahnund Maschinenbau Entwurf zu einem
unterirdischen Kanalsystem”. Por. [6]. W latach 1864—1871 Zimmermann byt
Miejskim Radca Budowlanym Wroctawia i autorem licznych budowli uzy-
teczno$ci publicznej na terenie miasta. Por. hasto: ,,Zimmermann Carl Jo-
hann Christian” opracowane przez Dari¢ Dorote Pikulska [4, s. 1037-1038].

4 Richard Pliiddemann (1846-1910) otrzymat nagrode im. Schinkla
w 1876 r. za pracg ,,Hochbau Entwurf eines Zentralfriedhofes”. Por. [6].
W latach 1885-1909 pehit urzad Miejskiego Radcy Budowlanego
Budownictwa Ladowego Wroctawia. Byt wspottworeg licznych wroc-
tawskich szkot i budowli uzytecznosci publicznej, m.in. Szkoty Rzemiosta
Budowlanego i Wyzszej Szkoty Budowy Maszyn — obecnego Wydziatu
Architektury Politechniki Wroctawskiej. Por. [2, s. 120—123].

> Paul Kieschke (1851-1905) nagrode im. Schinkla otrzymat
w 1878 r. za prace ,,Hochbau Entwurf einer Kur- und Badehaus-Anlage”.
Por. [6]. We Wroctawiu byt m.in. projektantem Resursy Stowarzyszenia
Kupcow Chrzescijanskich. Por. hasto: ,,Kieschke Paul” opracowane
przez Zofi¢ Bandurska [4, s. 987].

¢ Hans Poelzig (1869-1936) otrzymat nagrode w 1898 r. za prace
Entwurf zu einem Stadthaus”. Por. [6]. Dzialalno$¢ tego wielce zastu-
zonego dla Wroctawia architekta opisano w [3].

Geschichte des Wettbewerbs

Der deutsche Architekt, Stddtebauer, Maler sowie Ver-
antwortlicher fiir die bekanntesten klassizistischen und
neogotischen Bauten im Konigreich PreuBen, Karl
Friedrich Schinkel (1781-1841), trat dem AIV im Jahr
1829 bei. Nach seinem Tod, wurde in Gedenken das jahr-
lich an seinem Geburtstag stattfindende Schinkelfest ins
Leben gerufen. Friedrich Adler schlug im Jahr 1851 einen
alljahrlichen Wettbewerb unter Vereinsmitgliedern vor, der
im Namen von Friedrich Schinkel stattfinden sollte. Dies
wurde sofort ein voller Erfolg, weshalb das PreuBische
Konigreich entschied, den Wettbewerb finanziell zu unter-
stiitzen. Der Schinkelpreis betrug nun 1700 Goldmark, was
heute 12.000 € entsprechen. An das Preisgeld gebunden,
war eine mehrmonatige Studienreise zu den klassischen
Stitten des Altertums. Nach der Riickkehr hat man in
Form von Vortrdgen und Bauaufnahmen die Aufgabe
gehabt im Verein Rechenschaft abzulegen. Der Schinkel-
Wettbewerb war an junge Architekten adressiert, aber
auch an Studenten. In diesem Fall wurden die Arbeiten als
Diplom oder Examen an der Technischen Hochschule
Charlottenburg anerkannt. Die verlichenen Preise wurden
feierlich am Geburtstag Schinkels vergeben?.

Zu den bekanntesten Gewinnern des Schinkelpreis die
mit Breslau in Verbindung gebracht werden, sind unter
anderem: Hans Zimmermann?, zweimaliger Gewinner in
den Jahren 1860 sowie 1861, Richard Pliiddemann,
Gewinner* 1876, Paul Kieschke’, Gewinner 1878, sowie
Hans Poelzig®, der 1898 gewann.

Aufgabenstellung 2013

Die diesjahrige Aufgabe bestand in der Transformation
des Flughafengelindes Tegel in Berlin’. Der Flughagen

tender Ingenieure VBI, Hans-Joachim-Pysall-Stiftung, Verband Deu-
tscher Architekten- und Ingenieurvereine e.V. (DAI), Verband Restaura-
tor im Handwerk e.V., Baukammer Berlin, Lenné-Akademie fiir Garten-
bau und Gartenkultur e.V., Metallbau Windeck GmbH. Vgl. [1] s. 4-37.

2 Vgl. 1, s. 5-33].

3 Carl Johann Zimmermann (1831-1911) gewann 1860 fiir seinen
,Hochbau Entwurf zu einer hochsten technischen Lehranstalt oder zu
einem polytechnischen Institut“und 1861 fiir die Arbeit,,Ingenieurwesen:
Wasser,- Eisenbahn und Maschienenbau Entwurf zu einem unterirdi-
schen Kanalsystem®™. Vgl. [6]. In den Jahren 1864—1871 Funktion als
Stadtbaurat in Breslau und Autor einer Reihe 6ffentlicher Bauten. Vgl.
[4, s. 1037-1038] Stichwort: ,,Zimmermann Carl Johann Christian, auf-
gearbeitet von Daria Dorota Pikulska.

4 Richard Pliiddemann (1846-1910) gewann den Schinkelpreis
1876 fiir seinen ,,Hochbau Entwurf eines Zentralfriedhofes“. Vgl. [6]. In
den Jahren 1885-1909 iibernahm er die Funktion des Stadtbaurats in
Breslau. Architekt zahlreicher Schulen und 6ffentlicher Gebdude, unter
Anderem die Bauwerk und Maschinenbau Fakultit, die heute als
Fakultit der Architektur genutzt wird. Vgl. [2, s. 120-123].

5 Paul Kieschke (1851-1905) erhielt 1878 den Schinkelpreis fiir
den ,,Hochbau Entwurf einer Kur- und Badehaus- Anlage®“. Vgl. [7]. In
Breslau war er unter Anderem verantwortlich fir den Entwurf fiir das
Vereinshaus des Vereins christlicher Kaufleute. Vgl. [4, s. 987], Stich-
wort: ,,Kieschke Paul“, aufgearbeitet von Zofia Bandurska.

¢ Hans Poelzig (1869-1936) Gewinner im Jahr 1898 fiir ,,Entwurf zu
einem Stadthaus®. Vgl. [6]. Sein Werk und Verdienste beschrieben in [3].

7 Wettbewerbsaufgabe und seine Ziele [5].
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Zadanie konkursowe 2013

Tegorocznym zadaniem konkursowym byta transforma-
cja terenow lotniska Tegel w Berlinie”. Port lotniczy Tegel
pierwotnie stuzyt jako obiekt wojskowy. W latach 60.
XX w., z powodu wzrastajacej liczby uzytkownikow
korzystajacych z transportu powietrznego Tegel przebudo-
wano na cywilny port lotniczy. Projekt nowego zatozenia,
wyloniony na podstawie konkursu, wykonany zostat przez
biuro architektoniczne von Gerkan, Marg und Partner
(gmp). Obecnie, ze wzgledu na zbyt mate na dzisiejsze
potrzeby powierzchnie uzytkowe terminalu i budynkow go
otaczajacych, planuje si¢ zamknigcie lotniska, co ma nasta-
pi¢ w 2014 r., po zakonczeniu budowy Migdzynarodowego
Portu Lotniczego Berlin-Brandenburg®. Daje to mozliwo$¢
rozwoju potnocno-zachodniej czg¢$ci miasta, gdyz lotnisko
o powierzchni 450 ha jest obecnie najwigkszym wolnym
terenem Berlina. Obszar ten charakteryzuje wicle elemen-
tow, ktore moga stanowic¢ punkty odniesienia przy tworze-
niu koncepcji nowego zagospodarowania. Sg nimi otwarty
— szeroki — teren pasow startowych, rozlegte tereny zielo-
ne, sgsiednie dzielnice majace specyficzng charakterystyke
oraz dogodny system potgczen komunikacyjnych. Obecnie
berlinski senat zaktada, iz w ciggu 20-30 lat obszar lotni-
ska Tegel powinien by¢ przebudowany pod hastem:
»Forschungs- und Industriepark Zukunftstechnologie”
(,,Naukowo-Przemystowy Park Technologii Przysztosci”).
Berlinska Wyzsza Szkota Techniczna wyrazita juz cheé
wynajecia budynku glownego terminalu, co powinno zain-
spirowa¢ inne instytucje naukowe i produkcyjne do two-
rzenia na obszarze opracowania swych placowek.
W budynkach otaczajacych planowane sg lokale biurowe
i przeznaczone na dziatalno$¢ gospodarcza.

Zadanie konkursowe
w kategorii ,,Architektura”®

Likwidacja lotniska Tegel wiaze si¢ nie tylko z nowy-
mi mozliwo$ciami rozwoju przestrzennego miasta, ale
tez z utratg wielu miejsc pracy. W zwigzku z tym Berlin
liczy na stworzenie na terenie konkursowym mieszanej
zabudowy, gdzie mozliwe bedzie potaczenie dziatalnosci
gospodarczej (manufaktur) oraz nowych miejsc zamiesz-
kania. Wielki obszar opracowania umozliwia zaprojekto-
wanie wielkoprzestrzennych struktur, a blisko$¢ terenow
zielonych jest argumentem do sytuowania tu zabudowy
mieszkaniowej. Zadanie projektowe polegato na stwo-
rzeniu nowego typu budynkéw produkcyjno-ustugowo-
mieszkaniowych, ktore poprzez modularng powtarzal-
no$¢ statyby si¢ podstawa rozwigzan urbanistycznych.
Skupienie produkcji, ustug i mieszkalnictwa oraz nowe

7 Szczegdtowe warunki konkursu i jego cele: [5].

8 Niem. Flughafen Berlin-Brandenburg International. Otwarcie
tego gigantycznego portu lotniczego byto planowane na 2012 r., ale ze
wzgledu na bledy popelnione w projekcie i podczas prowadzenia prac
budowlanych nie jest mozliwe dokonanie odbiorow technicznych goto-
wego od roku lotniska. Obecnie przyjmuje sig, ze lotnisko to bedzie
mogto by¢ otwarte najwczes$niej w 2014 r. Por. [7].

9 Skrét wytycznych i informacji zawartych w: [1].

Tegel diente zur Anfangszeit als Militarflughafen. In den
1960er Jahren wurde er aufgrund der aufkommenden
Nachfrage als ziviler Flughafen genutzt. Den Entwurf fiir
dieses Vorhaben lieferte das damals junge Architekturbiiro
Gerkan, Marg und Partner (gmp) auf Basis eines
Wettbewerberfolgs. Nach heutigen Malstdben erscheinen
die bereitgestellten Flachen im Terminal aber als zu klein,
sodass man 2014, nach Fertigstellung des Flughafens
Berlin- Brandenburg®, die SchlieBung plant. Damit ent-
steht die groBte innerstadtisch gelegene Freiflache Berlins,
die spannende Chancen zur Entwicklung gibt. Das Gebiet
bietet zahlreiche Ankniipfpunkte zur Neuorientierung
des Standorts: die weiten Landschaftsflachen der Jung-
fernheide, die Lande- und Startbahnen, die benach-
barten Stadtteile sowie die gute Einbindung der Ver-
kehrsnetze. Zurzeit plant die Senatsverwaltung das Gebiet
im Zeitrahmen von 20-30 Jahren unter dem Leitmo-
tiv ,,Forschungs- und Industriepark Zukunftstechnologie*
zu entwickeln. Die Berliner Beuth- Hochschule fiir
Technik hat Interesse angemeldet, das Hauptterminal
als Hochschulstandort nutzen zu wollen. Dies koénnte
der AnstoBstein zur Ansiedlung weiterer Institutionen
dienen.

Aufgabenstellung — Architektur®

Die Aufgabe des Standorts Tegel als Flughafen, bringt
nicht nur neue Mdglichkeiten zur Entwicklung, sondern
auch ein Verlust vieler Arbeitsplatze. Aus diesem Grund
setzt man auf eine Nutzungsmischung, die aus Produk-
tionshallen und Wohnungsbau besteht. Die schiere Grofie
des Gebiets erlaubt es groB3formatige Strukturen zu pla-
nen, wobei das breite Landschaftsangebot fiir eine Nutz-
ung als Wohnraum spricht. Die Entwurfsaufgabe bestand
darin, eine neue Gebidudetypologie zu entwickeln, die
Produktion, Dienstleistung und Wohnen miteinander ver-
eint und damit die Grundlage fiir neue stidtebauliche
Ldsungen zu schaffen. Dieser Nutzungsmix gibt gleich-
zeitig die Chance fiir eine Stadt der kurzen Wege.

Die Aufgabenstellung legt dabei gro3en Wert auf nach-
haltige Losungen und Nutzungsflexibilitét.

Entwurf

Der Entwurf ist auf Grundlage des Wettbewerb-
programms erarbeitet. Er besteht aus einem stidtebauli-
chen Teil (Abb. 1) sowie dem architektonischem Teil
(Abb. 2, 3 und 4). Die Idee des Entwurfs sicht ein multi-
funktionales Gebdude vor, welches aus einer groBflachi-
gen Produktionshalle besteht (die nach Feierabend als
Rekreationsort genutzt werden kann) sowie Wohn- und
Dienstleistungstiirme, die sich an die Halle setzen. So
entsteht ein Gebdude, das alle geforderten Funktionen

8 Die Eroffnung des Berlin- Brandenburg Airports war zunichst
fiir 2012 geplant. Dieser Termin konnte aufgrund Baumaéngel nicht ein-
gehalten werden. Zurzeit wird mit einer Eroffnung im Jahr 2014 gerech-
net. Vgl. [7].

9 Gekiirzte Informationen aus [1].
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formy mobilnosci (car sharing, e-mobility) powinny
dawa¢ szanse na zredukowanie komunikacji, zgodnie
z tendencja obowigzujaca w catym Berlinie, ktory ma si¢
sta¢ ,,miastem krotkich drog”. W propozycji architekto-
nicznej nalezato réwniez uwzgledni¢ zagadnienia zrow-
nowazonego rozwoju i mozliwosci elastycznego prze-
ksztatcania zaplanowanych funkcji (w przysztosci).

Projekt

Prezentowany projekt opracowany zostat zgodnie ze
szczegotowymi wymaganiami konkursowymi. Zawiera
cze$¢ urbanistyczng (il. 1) oraz architektoniczng (il. 2—4).
Glowna idea projektu zaktada stworzenie wielofunkcyj-
nego budynku, ktorego strukture tworza przestrzenna hala
produkcyjna (po godzinach pracy przeksztalcajaca si¢
w migjsce spedzania czasu wolnego) oraz $cisle powigza-
ne z nig przestrzenie ustugowe i skrzydta mieszkalne. Jest
to obiekt, ktory taczy Scisle wszystkie wymienione sposo-
by uzytkowania, ale tez zapewnia odpowiednig separacj¢
miejsca pracy i mieszkania. Skala tego budynku odpowia-
da wymaganiom technicznym stawianym przez warunki
konkursu, a jednocze$nie umozliwia tworzenie na jego
bazie regularnych, ale urozmaiconych przestrzennie

vereint, dabei aber die ndtige Eigenstdndigkeit nicht
beeintrachtigt. Die Kubatur erfiillt die im Programm vor-
geschrieben Flachen und gibt die Moglichkeit, auf seiner
Basis stiddtische Quartiere zu bilden, die in ihrer Form
und GrofBe Berliner MaBstibe annehmen.

Der Stidtebauliche Ansatz (Abb. 1) sicht eine Reihe
von Gebéduden vor, die sich an den Richtungen des Ter-
minals orientieren, und dabei einen Ubergang zwischen
den Produktionshallen, im Westen in den Bestandsge-
bauden, und den Forschungsgebduden, im Osten des Ge-
landes schaffen. Jedes Quartier besteht aus einer Manu-
faktur (Produktionshalle) sowie Gebduden der sozialen-
und stédtischen Infrastruktur. Zwischen ihnen entstehen
verschiedenartige Pldtze. Das Hauptterminal wird gemal
Wettbewerbsbestimmungen erhalten und bleibt das Herz
des Ensembles. Die Bestandsgebdude im Westen des
Gelédndes werden ebenfalls beibehalten.

Die ErschlieBung wird in zwei Strdnge unterteilt: eine
Anlieferungsstralie fiir die Produktionshallen, sowie eine
Allee die fiir E-Fahrzeuge gedacht ist. Dank dieser
Aufteilung, dominieren nicht Lastwagen das Straenbild,
sondern moderne elektrobetriebene Fahrzeuge. Dazu
besitzt jedes Quartier eine Tiefgarage fiir die Mitbewohner,
Angestellten und Besucher, welche von den beruhigten

1. 2. Perspektywa projektowanej manufaktury; Schematy: transformacji manufaktury; rozwiagzan ekologicznych, konstrukcji;
Elewacja potnocno-wschodnia 1:200; Elewacja potudniowo-zachodnia 1:200; Perspektywa — wykorzystanie manufaktury po godzinach pracy

Abb. 2. Perspektive Quartier; Diagramme: Transformation Manufaktur; Nachhaltigkeit; Konstruktion; Nord-Ost Ansicht 1:200;
Stid-West Ansicht 1:200; Perspektive — Manufaktur nach Feierabend
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kwartatéw miejskich nawigzujacych skala do tradycyj-
nych rozwiazan stosowanych w Berlinie.

Idea urbanistyczna projektu (il. 1) zaklada stworzenie
ciggow budynkdéw, orientowanych zgodnie z kierunkami
najwazniejszych osi wyznaczonych przez terminal lotni-
ska, stanowigcych integralne przej$cie miedzy czgscia
przemystowa (usytuowang w zachodniej czesci projektu
w zachowanych halach i hangarach lotniska), a czgscia
naukowo-badawcza, ktora zaplanowana zostala w czesci
wschodniej kompleksu. W kazdym kwartale zaprojekto-
wano wspotczesng manufakture powigzang strukturalnie
z budynkami mieszkalnymi oraz budynki socjalne i ushu-
gowe, pomigdzy ktdérymi tworza si¢ wewngtrzne place.
Istniejagcy heksagonalny budynek terminalu glownego,
zgodnie z wymaganiami konkursowymi, zostat zachowa-
ny i wkomponowany w zalozenie — stanowiac jego naj-
wazniejszy akcent. Uznano tez za celowe zachowanie
wszystkich hal, hangaréw 1 budynkow towarzyszacych
portu lotniczego — znajdujacych si¢ w zachodniej czgsci
opracowywanego terenu.

Komunikacj¢ podzielono na dwa glowne ciagi, z kto-
rych jeden obstuguje czg$¢ produkeyjng (transport zaopa-
trujacy istniejace i projektowane hale przemystowe),
a drugi tworzy aleje przeznaczong dla ruchu osobowego,
w tym dla e-pojazdéw napedzanych energia elektryczna.
Podziat ten pozwala na uwolnienie alei od ci¢zkich pojaz-
dow dostawczych. Kazdy kwartat wyposazono w parking
podziemny dla mieszkancow, pracownikow i klientow,
obstugiwany przez wjazdy z mato ruchliwych bocznych
ulic. W ten sposob wewnatrz zaprojektowanych kwarta-
tow znalazly si¢ place i ciagi piesze. Placyki dzigki rozno-
rodnos$ci otaczajacej je zabudowy maja indywidulany cha-
rakter, co akcentowane jest dodatkowo uktadem zieleni.

W skali architektonicznej (il. 2—4) przedstawiono
rysunki prostokatnej, jednokondygnacyjnej hali produk-
cyjno-wystawowej oraz zespolonych z nig szesciokondy-
gnacyjnych wiez mieszkalno-ustugowych (o ksztatcie
odwroéconej litery L). Uktad hali produkcyjnej i towarzy-
szacych jej dwoch lokali ustugowych oraz sklepu manu-
faktury (showroom) zorientowano tak, aby hala dostgpna
byta z ciggu dostawczego, a ustugi i sklep otwieraly si¢
w stron¢ placow znajdujacych si¢ wewnatrz kwartatow.
Hale, jej zaplecze 1 wejscia do niej zaprojektowano tak,
aby po godzinach pracy znaczna jej czg$¢ mogla byé
przeksztatcana na salg sportowa, koncertowa lub ptywal-
ni¢ (schemat tej transformacji pokazano na il. 1 i 2).
Wigksza czgé¢ ptaskiego dachu ponad halg produkcyjng
przeznaczono na tzw. farme¢ miejska, bedaca obecnie
w wielkich miastach nowa, proekologiczng ideg. Ponad
lokalami przeznaczonymi na komercyjne ustugi, zlokali-
zowanymi w naroznikach, przewidziano kondygnacje
przeznaczong na ushlugi socjalne lub biura, a ponad nig
kolejne trzy pietra mieszkalne. Te kondygnacje uksztatto-
wano tak, aby zapewni¢ duza roznorodnos¢ i mozliwosé
indywidualnego ksztaltowania uktadu mieszkan (il. 2 i 4).
Zaproponowano mieszkania typu: single atelier, lofty,
mieszkania potaczone z praca, duze mieszkania dla rodzin
z dzie¢mi oraz mieszkania eksperymentalne — wspolnoto-
we. Elastycznos$¢ szkieletowego uktadu konstrukcyjnego
pozwala w przysztosci na przebudowe pigter, w miarg

Seitenstra3en erreicht werden kann. Die Quartiere bieten
Plitze, die miteinander verbunden sind und dank ver-
schiedenster Arrangierung einen individuellen Charakter
aufweisen.

Im architektonischen Malistab (Abb. 2, 3 und 4) wird
eine rechteckige, eingeschossige Produktionshalle
mit Showroom, sowie sechsgeschossige Wohn-Dienst-
leistungstiirme, die mit ihr verbunden sind, (in Form
eines umgedrehten L’s) vogeschlagen. Die Produktions-
halle ist zur Anlieferungsstrasse ausgerichtet, wohinge-
gen die zwei Dienstleistungen und der Showroom sich
zum Platz hin 6ffnen. Die eigentliche Werkhalle ist so
konzipiert, dass sie nach Feierabend zur Sporthalle,
Konzerthalle oder Schwimmbahn transformiert werden
kann (siehe Abb. 1 und 2). Der Grofteil des Flachdachs
der Produktionshalle wird fiir Urban Farming genutzt-
eine innerstddtische Variante von Strebergirten. Fol-
gende Wohnungstypen wurden vorgeschlagen: Single-
Ateliers, Lofts, Wohnungen+Arbeiten, Familienwoh-
nungen sowie experimentelle Wohnungen. Die Flexi-
bilitdt der rasterartig aufgebauten Stahlkonstruktion
erlaubt eine spétere Aufstockung oder Riickbau der
Etagen, je nach den Bediirfnissen des Wohnungsmarkts.
Zusétzlich wurden in die Wohnetagen mdgliche Biiro-
grundrisse aufgezeichnet, welche die Flexibiliat weiter
unterstreichen sollen.

Als weitere Herausforderung galt es die Konstruktion
der Produktionshalle, mit seinen groBen Spannweiten,
und die dariiberliegenden Wohnetagen, mit kleineren
Spannweiten, zu vereinen. Als Losung wurde ein modula-
res Stahlskelett vorgeschlagen, das in der Produktionshalle
bei 12 % 12 m misst, und im Wohnteil bei 6 x 6 m liegt.
Die tragende Konstruktion in der Halle baut auf V-for-
migen Stahlstiitzen auf, die mithilfe von Fachwerktragern
tiberdacht werden. Der auf einem orthogonalen Stahl-
skelett aufgebaute Wohnteil, wurde mit der Halle iiber
einen ebenfalls V-férmiges Fachwerk verbunden. Dank
dessen, erscheint der Wohntrakt von auflen wie leicht {iber
der Halle schwebend. Zur Aussteifung werden Stahlbe-
tonkerne genutzt, in denen Funktionsraume wie Umkleide,
Technik, Biiros und Treppenhéuser zu finden sind. Das
modulare Baukastensystem gibt die Mdglichkeit vorge-
fertigte Elemente zu nutzen und den Aufbau bzw. Abbau
zu beschleunigen.

Als ressourcen- und energiesparende Entwicklungs-
strategie, wurde ganz bewusst auf technisch aufwendige
Losungen verzichtet und dafiir technologische Notwendig-
keiten gezielt ausnutzt. Dazu gehdrt die Flexibilitdt der
Grundrisse, Gebdudeautomation sowie das Nutzen von
recyceltem Stahl als Primérkonstruktion. Die warme
Abluft der Produktionshalle wird zum beheizen der Wo-
hnungen und Dienstleistungen genutzt. Anfallendes Grau-
wasser dient zum bewiéssern der Gérten sowie Toiletten-
spiilungen. Durch die Ndhe von Wohnen und Arbeiten,
entfallen Anfahrten zum Arbeitsplatz und damit unnétige
CO,- Emissionen.

Der Wettbewerbentwurf schldgt einen modernen
Stadtteil vor, der die Bereiche Leben und Arbeiten inno-
vativ verbindet, dabei 6konomisch und komfortabel ist,
sowie Chancen auf Individualitdt bietet. Wir glauben,



Prezentacje/ Presentations

78

NIUYOS[IeIQ $00T: 1 -4 PIUYOsIdNG (00T | JYOISUY ISO-PIS ‘0021 V-V HIUYISSSURT (007: | ,,UoHqIY PUN USUYOM * YOI2IqUUOA, HIUYISSIY (00T: [ YII219GOqIaMID) NHIUYOSSNY * qqV

(AuzoimApyadsiod yopim) (810 0021 9-9
fonyozid <00z:1 erupoyosm-omorupnjod efoemarq 00z:1 V-V fonjezig ‘00z:1 rueiniq z suozokjod erueyzsoru — endid mnzr juowSer ()0z:1 (Koexd yoeurzpos od Amyyejnuewr sruemoiAzn) nioyred mnzi juowSer] 4 [

anmpedsiednuys

0021 W 1V - Biuyossbugy

‘- iz | | — | L _< -
) = W R NUDZ )
s < AN ol 74 il i N 7 P -
LA 2
wh W W ¥ A
wh .@!ﬂ VI ¢ m = o
wlh .J_ Y nlm _al ooy 3
-~ =P V] 1] pov
w e

002:1 I | ,US¥3GIY PUN UBUYOA, YIBI3GUYOM HIUDSSNY 00Z:1 W | Y1213G2GIaMa0 BuYRSSIY

00Z:L W18 -8 MuysianD

I | — MTE | -

DG gt ) F.D.m THF =
.mm._d AL

e ——— = =%

T T T T T J e — -

» e " T E FaWils LY

LK [jE= o=

@_r TEI W il =73

i) 0 L

002:1 W 134215uY 350 -PDS

1]

$9YUI20Ig YU UIBUNUYOM Z

Jamsusqer = 3amsiaqly | XL NOILVINYO4SNVYL

9/9/11 JnPRUYDIY ydlaiaqyde



Prezentacje/ Presentations 79

zmieniajacych si¢ potrzeb uzytkownikow. W celu ukaza-
nia mozliwos$ci adaptacji projektowanych rozwigzan do
innych zadan pokazano rowniez wariant obrazujacy prze-
ksztatcenie czeSci mieszkalnej na czgs¢ biurowa.

W konkursie zaktadano konieczno$¢ wspotgrania roz-
wigzan konstrukcyjnych jednostek produkcyjnych z kon-
strukcja jednostek mieszkaniowych i ustugowych. Glow-
ny problem w tym przypadku stanowity odmienne rozpig-
tosci konstrukcyjne czesci produkeyjnej i mieszkaniowe;j
oraz to, ze cze$¢ mieszkalna, wedtug koncepcji, powinna
byta znalez¢ si¢ powyzej czgéci produkeyjnej. W zapro-
ponowanym rozwigzaniu oparto si¢ na szkielecie stalo-
wym, ktérego modut konstrukcyjny w czesci produkeyj-
nej wynosit 12 X 12 m, a w cz¢éci mieszkalno-ustugowe;j
6 x 6 m. Glowna konstrukcje hali utworzyly stalowe stupy
o ksztalcie litery V i wspierajace si¢ na nich kratownice.
Oparta na ortogonalnym stalowym szkielecie czg$é
mieszkalna powigzana byta z konstrukcja hali V-ksztatt-
nymi podporami (podobnymi do tych z hali, ale mniejszy-
mi). Dzigki temu w kompozycji bryty budynku uzyskano
wrazenie lewitacji czeSci mieszkalnej nad cze$cig pro-
dukcyjng. Jako usztywnienie konstrukcji zastosowano
zelbetowe rdzenie, w ktorych umieszczono: przebieral-
nie, pomieszczenia techniczne, biura oraz dwie klatki
schodowe w czegsci mieszkalnej. Nalezy zwrdci¢ uwage,
ze zastosowany modularny stalowy szkielet umozliwia
szybkie zbudowanie i rozebranie budynku oraz ponowne
wykorzystanie prefabrykowanych elementow.

W projekcie duzy nacisk potozono réwniez na rozwia-
zania proekologiczne, ktére nie wymagaja duzego nakta-
du finansowego i skomplikowanych rozwigzan technolo-
gicznych. Wsroéd wazniejszych kwestii nalezy wymienié
wysoki potencjat mozliwosci zmiany sposobu uzytkowa-
nia dzigki modularnej konstrukcji i elastycznym rzutom,
automatyzacj¢ budynku oraz wykorzystanie stali pocho-
dzacej z recyklingu. Ciepto powstajace w procesach tech-
nologicznych w czesci produkcyjnej hali wykorzystano do
ogrzania czg$ci ustugowej 1 mieszkalnej. Do podlewania
roslin na farmach oraz w oranzeriach przylegajacych do
mieszkan, a takze do sptukiwania toalet zalozono uzycie
tzw. wody szarej. Blisko$¢ pracy i miejsca zamieszkania
pozwala na ograniczenie potrzeby korzystania z srodkéw
transportu emitujacych dwutlenek wegla do atmosfery.

Zaproponowana w projekcie konkursowym wizja
nowoczesne] miejskiej dzielnicy, gdzie sfera prywatna
i zawodowa zycia powigzane sag w innowacyjny sposob,
a rozwigzania architektoniczne zapewniaja ekonomie,
komfort, a takze szans¢ indywidualizacji i kameralnosci
wydawaly si¢ nam odpowiednim rozwigzaniem dla dzi-
siejszych terenow lotniska Tegel. Zostalo to docenione
przez jury, ktore przyznato projektowi gldwna nagrode.
W jej uzasadnieniu czytamy: Przedstawiony projekt prze-
konuje jury na wielu plaszczyznach. Koncepcja urbanis-
tyczna wynika z geometrii terminalu glownego lotniska.
Organizacja funkcji — budynki przemystowe na stronie
zachodniej, w strong hangarow i magazynow, tak jak
ustugi, biura i mieszkania na wschodzie, w strone szkoly
wyzszej — generuje w zrozumialy sposob stopniowanie
wysokosci i gestos¢ zabudowy, ktore na tym miejscu
wydajq si¢ stuszne. Praca opiera si¢ na rastrze konstruk-

dass das die passende Losung fiir das Gebiet Tegel ist.
Dies wurde durch die Fachjury mit dem Schinkelpreis
gewiirdigt. Im Juryprotokoll lesen wir:

Die Arbeit iiberzeugt die Jury auf mehreren Ebenen.
Die stddtebauliche Konzeption ist aus der Geometrie des
Flughafens abgeleitet. Die Zuordnung der Funktionen
— produzierendes Gewerbe nach Westen in Richtung Han-
gar und Cargo sowie Dienstleistungen, Biiros und Wohnen
nach Osten zum Hochschulstandort — erzeugen wie
selbstverstindlich eine Hohenstaffelung und damit eine
Dichte, die dem Ort angemessen erscheint. Der Arbeit
liegt ein Konstruktionsraster zugrunde — 12 %12 m
(6 x 6 m) — das tatsdchlich eine ausgewiesene Flexibilitiit
bei okonomischen Stiitzweiten verspricht. Die vorgeschla-
gene Primdrkonstruktion (Stahl) erfordert zwar eine
zusdtzliche Ertiichtigung fiir den Brandschutz, trégt aber
zur Flexibilisierung unterschiedlicher Funktionen und
den statischen Anforderungen an die Konstruktion bei.
Der durchgearbeitete Baustein zeigt zwei Nutzungs-
varianten auf, die absolut schliissig und glaubhaft die
Funktionen: Arbeit, Wohnen und Rekreation zusammen-
fiihren. Der Begriff der Nachhaltigkeit wird bei dieser
Arbeit nicht iiberstrapaziert, sondern als selbstverstdindli-
che technologische Notwendigkeit auf der Basis des wirt-
schaftlich Machbaren erldutert. Insgesamt eine Arbeit,
die der Auslobung in allen Punkten gerecht wird und die
die Auswahljury Architektur zum Schinkelpreis vor-
schlcigt'°.

Ubersetzt von
David Weclawowicz

19" Auszug aus dem Preisgerichtsprotokoll verfasst von Prof. Dr. h. c.
Dipl.-Ing. Wolfgang Schuster mit dem Titel: Junghaans L. Protokolle zu
den Auswahl- und Jurysitzungen des AIV Schinkelausschus Februar
2013, Architekten und Ingenieurverein zu Berlin, Berlin 2013.
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cyjnym 12 x 12 m (6 x 6 m). ktory rzeczywiscie zapewnia  naduzywane, tylko w racjonalny sposob wykorzystane na

elastyczno$¢ i ekonomiczne rozpietosci. Zaproponowany  bazie ekonomicznych mozliwosci'®.

material konstrukcyjny (stal) bedzie potrzebowat dodat-

kowych systemow zabezpieczen przeciwpozarowych, daje

Jednak mozliwos¢ uelastycznienia funkcji i odpowiada

wymaganiom statycznym. Opracowany modul manufak-

tury pokazuje dwa warianty jej uzytkowania, kidre abso- hWolfganga Schustera, zawarty w protokole p.okonkursov'vym: Jun.g—
anns L., Protokolle zu den Auswahl— und Jurysitzungen des AIV Schin-

lutnie jasno i wiarygodnie wigzq funkcje pracy, mieszka-  kejqusschusses im Februar 2013, Architekten- und Ingenieursverein zu
nia i rekreacji. Pojecie zrownowazonego rozwoju nie jest — Berlin, Berlin 2013. Thum. D. Sietko-Sierkiewicz, D. Weclawowicz.

10 Fragment opinii juroréw sygnowany przez Prof. Dr.h.c. Dipl.-Ing.
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Streszczenie

Prezentowany projekt autorstwa Dagmary Sietko-Sierkiewicz i Davida Weclawowicza Transformation TXL zdobyt w 2013 r. gtéwna nagrodg za
prac¢ w dziedzinie architektury 158. migdzynarodowego konkursu im. Karla Schinkla, zorganizowanego przez Stowarzyszenie Architektow
i Inzynier6w w Berlinie. Jest to projekt przebudowy berlinskiego portu lotniczego Tegel na nowoczesna dzielnice mieszkalno-przemystowa, gdzie
sfera prywatna i zawodowa zycia powiazane sa w innowacyjny sposob. Koncepcja urbanistyczna zaktada stworzenie ciagdw budynkow przemysto-
wo-ustugowo-mieszkalnych zorientowanych zgodnie z kierunkami najwazniejszych osi wyznaczonych przez terminal lotniska. Hale produkcyjne
dostepne sa z ulicy dostawczej, a towarzyszace jej ustugi, sklep, manufaktury i mieszkania otwieraja si¢ w strong pieszych placow znajdujacych si¢
wewnatrz kwartatéw zabudowy. Halg, jej zaplecze i wejscia do niej zaprojektowano tak, aby po godzinach pracy mogta zosta¢ przeksztatcona
w miejsce spedzania czasu wolnego. Szkieletowy uktad konstrukcyjny umozliwia przygotowanie mieszkan réznych typoéw i szybkie zbudowanie
budynku, a takze daje mozliwo$¢ ponownego wykorzystania prefabrykowanych elementéw. W projekcie duzy nacisk potozono na rozwiagzania pro-
ekologiczne, ktore nie wymagaja duzego naktadu finansowego i skomplikowanych rozwigzan technologicznych.

Stowa kluczowe: konkurs im. Schinkla, Karl Friedrich Schinkel, Berlin, lotnisko Tegel, manufaktura, rewitalizacja, produkcja, rozwoj zrownowazony

Zusammenfassung

Der vorgestellte und von Dagmara Sietko-Sierkiewicz und David Weclawowicz bearbeitete Entwurf, Tranformation TXL erhielt 2013 den Haupt-
preis des 158. Schinkel- Wettberbs in der Kategorie Architektur. Der pramierte Beitrag, plant den Umbau des Berliner Flughafengelidndes in einen
neuen Stadtteil der Wohnen und produzierendes Gewerbe vereint, und dabei die Grenzen zwischen Leben und Arbeit verwischt. Die stddtebauliche
Konzeption richtet sich nach den vom Hauptterminal definierten Achsen und schldgt eine Reihe offener Quartiere vor. Die Produktionshallen sind
von der Anlieferungsstrafie zugénglich, die dazugehdrigen Dienstleistungen und Wohnungen 6ffnen sich Pldtzen innerhalb der Quartiere. Die
Produktionshallen sind so geplant, dass sie nach Feierabend als Rekreationsorte genutzt werden kénnen. Die rasterartig aufgebaute Stahlkonstruktion
ermdglicht verschiedene Nutzungsvarianten fiir die Wohnungsgrundrisse, den Einsatz von vorfabrizierten Elementen sowie einen schnellen Auf- und
Riickbau. Gleichzeitig wurde groler Wert auf nachhaltige Ideen gelegt, die einen minimalen technischen und 6konomischen Aufwand bedeuten.

Stichworter: Schinkelwettbewerb, Karl Friedrich Schinkel, Berlin, Flughafen Tegel, Manufaktur, Transformation, Produktion, Nachhaltigkeit
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